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(Seadusandlikud aktid)

MAARUSED

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) 2020/1054,
15. juuli 2020,

millega muudetakse miirust (EU) nr 561/2006 maksimaalse 6opievase ja iganidalase sdiduaja,
minimaalsete vaheaegade ning 6opievaste ja iganidalaste puhkeperioodide miinimumnduete osas
ning mairust (EL) nr 165/2014 sdidumeerikute abil positsioneerimise osas

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 loiget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust, (1)

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust, (%)

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (?)

ning arvestades jargmist:

(1)  Soidukijuhtide head to6tingimused ja autoveoettevdtjate ausad konkurentsitingimused on tlimalt olulised, et luua
ohutu, tdhus ja sotsiaalselt vastutustundlik autoveosektor mittediskrimineerimise tagamiseks ja kvalifitseeritud
tootajate ligimeelitamiseks. Selle protsessi hdlbustamiseks on oluline, et liidu sotsiaaldigusnormid autoveo vald-
konnas oleksid selged, proportsionaalsed, eesmargipdrased, kergesti kohaldatavad ja joustatavad, ning et neid
rakendataks tShusalt ja tihtselt kogu liidus.

(2)  Autoveovaldkonnas kehtivate liidu sotsiaaldigusnormide rakendamise tulemuslikkuse ja tdhususe hindamisel ning
eelkdige Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdairuse (EU) nr 561/2006 (*) hindamisel tehti kindlaks teatavad
puudused oigusraamistiku rakendamisel. Ebaselged normid iganddalase puhkeperioodi, puhkevoimaluste ja
mitme juhiga veo vaheaegade kohta ning normide puudumine juhtide koju naasmise kohta on viinud liikmesrii-
kides erinevate tdlgendusteni ja erinevate joustamise tavadeni. Mitu lifkmesriiki on hiljuti vastu votnud iihepoolsed
meetmed, mis vihendavad veelgi 6iguskindlust ning suurendavad sdidukijuhtide ja ettevdtjate ebavordset kohtle-
mist. Samal ajal aitavad maksimaalsed 66pdevased ja iganddalased sdiduajad tulemuslikult parandada sdidukijuhtide
sotsiaalseid tingimusi ja iildist liiklusohutust. Oigusnormide tiitmise tagamiseks on vaja pidevalt pingutada.

() ELT C 197, 8.6.2018, 1k 45.

() ELT C 176, 23.5.2018, Ik 57.

(%) Euroopa Parlamendi 4. aprilli 2019. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 7. aprilli 2020. aasta esimese
lugemise seisukoht (ELT C 151, 6.5.2020, lk 1). Euroopa Parlamendi 9.juuli 2020. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni
avaldamata).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta mairus (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate autovedusid kisitlevate
sotsiaaldigusnormide iihtlustamist ja millega muudetakse ndukogu méirusi (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnista-
takse kehtetuks ndukogu méarus (EMU) nr 3820/85 (ELT L 102, 11.4.2006, Ik 1).
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(3)  Liiklusohutuse edendamiseks on oluline julgustada veoettevitjaid looma ohutuskultuuri, mida jirgitakse koigil
tasanditel. Eelkdige ei tohiks sdidu- ja puhkeaja normide rikkumise voi litklusohutuse kahjustamise valtimiseks
olla lubatud siduda tulemustasu ajaga, mis kulub reisijate vedamiseks sihtkohta voi kaupade kohaletoimetamiseks.

4 Mdéiruse (EU) nr 561/2006 jirelhindamine kinnitas, et liidu sotsiaaldigusnormide ebajirjekindel ja ebatdhus jous-
tamine tulenes peamiselt sellest, et normid on ebaselged, kontrollivahendite kasutamine ei ole tShus ja seda tehakse
ebavordselt ning et halduskoost66 litkmesriikide vahel ei ole piisav.

(5)  Selguse ja jdrjepidevuse parandamiseks tuleks maaratleda sdiduki mitteérilisel eesmirgil kasutamise suhtes tehtav
erand mdairuse (EU) nr 561/2006 kohaldamisalast.

(6)  Selged, sobivad, proportsionaalsed ja iihtlaselt joustatud normid on samuti vdga olulised selliste poliitiliste eesmar-
kide saavutamiseks nagu juhtide to6tingimuste parandamine ning eelkdige moonutamata ja ausa konkurentsi
tagamine ettevotjate vahel ja liiklusohutuse suurendamine koigi liiklejate jaoks.

(7)  Kehtivad vaheaegade nduded on osutunud mitme juhiga vedude puhul sobimatuks ja ebapraktiliseks. Seepdrast on
mitme juhiga veo puhul asjakohane kohandada vaheaegade registreerimise nduet vastavalt veo eripirale, kahjus-
tamata sealjuures juhi ohutust ja liiklusohutust.

(8)  Rahvusvahelisi kaupade kaugvedusid tegevad juhid veedavad pikki perioode kodust eemal. Kehtivad nduded regu-
laarse iganadalase puhkeperioodi kohta voivad kodust eemal veedetud aega asjatult pikendada. Seepdrast on
soovitatav kohandada regulaarse iganddalase puhkeperioodi sitteid selliselt, et sdidukijuhid saaksid teha rahvus-
vahelisi vedusid normide kohaselt ja jouda regulaarse iganidalase puhkeperioodi ajaks koju ning et koik lithendatud
iganddalased puhkeperioodid kompenseeritaks neile tielikult. Vottes arvesse reisijate- ja kaubaveo erinevust, ei
tohiks seda vdimalust kohaldada reisijaid vedavate juhtide suhtes.

(99  Paindlikkus juhtide puhkeperioodide kavandamisel peaks olema labipaistev ja juhi jaoks prognoositav ega tohiks
mingil viisil ohustada liiklusohutust, suurendada juhtide vasimust ega halvendada tootingimusi. Seeparast ei tohiks
sellist paindlikkust kohaldada juhi kehtiva tooaja ega maksimaalse kahenidalase sdiduaja muutmiseks ning selle
suhtes tuleks kohaldada rangemaid lithendatud puhkeaja hiivitamise norme.

(10)  Selleks et valtida paindlikkuse kuritarvitamist, on oluline miiratleda selgelt selle kohaldamisala ning niha ette
asjakohased kontrollid. Seeparast peaks see kohaldamisala olema piiratud nende juhtidega, kes veedavad vordlus-
perioodil lithendatud iganddalasi puhkeperioode viljaspool ettevdtja asukohaliikmesriiki ja viljaspool juhi eluko-
hariiki. Seda on vdimalik kontrollida sdidumeerikute andmete abil nii maanteel kui ka veoettevdtja tooruumides,
kuna need sisaldavad andmeid puhkeperioodi alguse ja 16pu asukoha kohta ning teavet konkreetsete juhtide kohta.

(11)  Tohusa joustamise tagamiseks on oluline, et padevad asutused suudaksid maanteekontrolli kdigus teha kindlaks, kas
kontrollimise pdeval ja sellele eelnenud 56 pdeval on sdiduaegadest ja puhkeperioodidest nduetekohaselt kinni
peetud.

(12)  Kiire tehnoloogilise arengu tulemusena on juhtimissiisteemid jirjest enam automatiseeritud, mistdttu sdidukijuht
peab jarjest vihem otseselt sekkuma voi ei pea seda iildse. Et votta arvesse kdnealuseid muutusi, voib liiklusohutuse
ja vordsete tingimuste tagamiseks ning tootingimuste parandamiseks olla vaja kohandada kehtivaid oigusakte,
scalhulgas sdidu- ja puhkeaja norme, tagades samal ajal liidu rolli uute uuenduslike tehnoloogiate ja tavade
valdkonna teerajajana. Seepirast peaks komisjon esitama hindamisaruande, milles kisitletakse autonoomsete sdidu-
kijuhtimise siisteemide kasutamist liitkmesriikides, sealhulgas autonoomsete sdidukijuhtimise tehnoloogiate kasulik-
kust. Kui see on kohane, tuleks aruandele lisada seadusandlik ettepanek.

(13)  Sotsiaalse progressi edendamiseks on asjakohane tdpsustada, kus iganiddalast puhkeperioodi voib veeta, et tagada
juhtidele piisavad puhketingimused. Majutuse kvaliteet on eriti oluline regulaarsel iganddalasel puhkeperioodil, mille
juht peaks veetma veoettevodtja kui tooandja kulul sobivas majutuskohas viljaspool soiduki kabiini. Séidukijuhtide
heade too6tingimuste ja ohutuse tagamiseks on asjakohane selgitada nouet, mille kohaselt tuleb juhtidele tagada
kvaliteetne ja soolisi isedrasusi arvestav majutus regulaarse iganidalase puhkeperioodi ajaks, kui nad viibivad kodust
eemal.



31.7.2020 Euroopa Liidu Teataja L 249/3

(14)  Samuti on vaja ette niha, et veoettevotjad korraldaksid juhtide t66 selliselt, et perioodid, mil nad kodust eemal
viibivad, ei oleks tilemaira pikad ning et juhtidele voimaldataks votta pikki puhkeperioode kompensatsioonina
lithendatud iganidalaste puhkeperioodide eest. Naasmise korraldamisel tuleks voimaldada jouda veoettevdtja tege-
vuskohta ettevotja asukohaliikmesriigis voi juhi elukohta ning juhid saavad ise valida, kus nad soovivad oma
puhkeperioodi veeta. Tdendamaks, et veoettevitja tdidab oma korrapirase naasmise korraldamise kohustusi,
peaks veoettevotjal olema voimalik kasutada sdidumeeriku andmeid, juhi toograafikuid voi muid dokumente.
Sellised tdendid peaksid olema veoettevdtja tooruumides kittesaadavad, et need kontrolliasutuse ndudmisel esitada.

(15  Kuna regulaarseid iganddalasi puhkeperioode ja pikemaid puhkeperioode ei voi veeta sdidukis voi parkimisalal, vaid
iiksnes sobivas majutuskohas, mis voib parkimisalaga kiilgneda, on ddrmiselt oluline, et juhid saaksid teha kindlaks
ohutute ja turvaliste parkimisalade asukohad, mis on piisavalt turvalised ja kus on sobivad ruumid. Komisjon on
juba uurinud, kuidas saaks edendada kvaliteetsete parkimisalade arendamist, sealhulgas vajalikke miinimumndudeid.
Seepirast peaks komisjon to6tama vilja ohutute ja turvaliste parkimisalade nduded. Need nduded peaksid soodus-
tama kvaliteetsete parkimisalade edendamist. Nouded voib 1abi vaadata, et parandada juurdepddsu alternatiivkiitus-
tele kooskdlas konealust taristut arendava poliitikaga. Samuti on oluline, et parkimisalasid hoitaks jdi- ja lumeva-
bana.

(16)  Ohutute ja turvaliste parkimisalade suhtes tuleks kohaldada kontrollimenetlusi, mida sertifitseeritakse vastavalt liidu
nduetele. Nende kontrollimenetlustega tagatakse parkimisalade jatkuv vastavus konealustele nduetele. Komisjonile
tuleks seega teha iilesandeks valmistada ette sertifitseerimismenetlus ohutute ja turvaliste parkimisalade arendami-
seks liidus.

(17)  Liiklusohutuse ja digusnormide joustamise huvides peaksid koik séidukijuhid olema tiiel maaral teadlikud sdidu- ja
puhkeaja normidest ning vidsimusega kaasnevatest ohtudest. Sellega seoses on oluline kergesti kittesaadav teave
olemasolevate puhkerajatiste kohta. Seepdrast peaks komisjon pakkuma teavet ohutute ja turvaliste parkimisalade
kohta kasutajasdbraliku veebisaidi kaudu. Seda teavet tuleks pidevalt ajakohastada.

(18)  Parkimisalade jtkuva ohutuse ja turvalisuse tagamiseks peaks komisjonil olema &igus votta kooskdlas Euroopa
Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu digusakte, et kehtestada ohutute ja turvaliste parkimisalade teenindus-
taseme nouded ning parkimisalade ohutuse ja turvalisuse sertifitseerimise menetlus. On eriti oluline, et komisjon
viiks oma ettevalmistava t66 kiigus labi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kone-
alused konsultatsioonid viidaks 1dbi kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises parema digusloome
kokkuleppes (°) sitestatud pohimotetega. Eelkoige selleks, et tagada delegeeritud oigusaktide ettevalmistamises
vordne osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu koik dokumendid litkmesriikide ekspertidega samal
ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepdds komisjoni eksperdirithmade koosolekutele, millel arutatakse
delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

(19)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusega (EL) nr 1315/2013 (%) kehtestatud ilecuroopalise transpordivorgu
(TEN-T) labivaadatud suunistes on ette nahtud parkimisala rajamine kiirtee ddrde ligikaudu iga 100 km jarel, et
tagada isikutele, kes kasutavad maanteed drieesmargil, parkimiskoht kus on piisav ohutuse ja turvalisuse tase.
Piisava parkimistaristu chitamise kiirendamiseks ja edendamiseks on olulised piisavad vdimalused liidupoolseks
kaasrahastamiseks kooskdlas liidu kehtivate ja tulevaste Gigusaktidega, millega kehtestatakse konealuse rahalise
toetuse tingimused.

(20)  Paljud liidu piires toimuvad autoveod hdlmavad parvlaeva voi rongiga labitavaid teckonnaldike. Seepdrast tuleks
selliste vedude jaoks kehtestada selged ja asjakohased puhkeperioodide ja vaheaegade normid.

(°) ELT L 123, 12.5.2016, 1k 1.
(°) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta madrus (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise transpordivorgu arendamist
kisitlevate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, Ik 1).
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(21)  Soidukijuhtidel tuleb ménikord ette ettendgematuid asjaolusid, mille tdttu nad ei joua iganidalaseks puhkeperioo-
diks soovitud sihtkohta ilma liidu norme rikkumata. Juhtide toimetulemist selliste olukordadega on soovitav
lihtsustada ja anda neile voimalus jouda iganddalaseks puhkeperioodiks sihtkohta. Sellised erakorralised asjaolud
on ootamatud olukorrad, mis on viltimatud ja mida ei ole vdimalik ette ndha, mil ootamatult muutub vdimatuks
kiesoleva miidruse sitete tdies ulatuses kohaldamine lithikese aja jooksul. Seetdttu ei saa sellistele asjaoludele
siistemaatiliselt viidata, et viltida kdesoleva méiruse jirgimist. Oigusnormide nduetekohase justamise tagamiseks
peaksid juhid dokumenteerima nendest normidest kdrvalekaldumist pdhjustavad asjaolud. Lisaks peaksid kaitse-
meetmed tagama, et sdiduaeg ei oleks tilemaara pikk.

(22)  Erinevate joustamistavade kasutamise vahendamiseks ja drahoidmiseks ning selleks, et veelgi parandada piiriiilese
joustamise thusust ja tulemuslikkust, on viga oluline kehtestada korrapirase liikmesriikidevahelise halduskoost66
selged reeglid.

(23)  Liikmesriigid peaksid votma kdik vajalikud meetmed tagamaks, et Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruste (EU)
nr 561/2006 ja (EL) nr 165/2014 (7) rikkumise korral kohaldatavaid karistusi reguleerivaid riigisiseseid digusnorme
rakendatakse tohusal, proportsionaalsel ja hoiataval viisil. Oluline on tagada, et teave igas liikkmesriigis kohaldata-
vate karistuste kohta oleks kutseala tootajatele kergesti kattesaadav. Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusega (EL)
2019/1149 (%) asutatud Euroopa To66jduamet voiks sellist juurdepddsu holbustada, tehes teabe kittesaadavaks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrusega (EL) 2018/1724 (°) loodud kogu iihtse liiduiilese veebisaidi kaudu,
mis toimib iihtse kontaktpunktina teabe saamiseks diguste, menetluste ja teenuste kohta liidu ja riiklikul tasandil
koigis liidu ametlikes keeltes.

(24)  Selleks et tagada madruse (EU) nr 561/2006 rakendamise iihetaolised tingimused, tuleks komisjonile anda raken-
damisvolitused, et selgitada konealuse maaruse sitteid ja kehtestada tthine ldhenemisviis sdtete kohaldamise ja
joustamise kohta. Neid volitusi tuleks teostada kooskélas Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusega (EL)
nr 182/2011 (19).

(25)  Selleks et tagada iihetaolised tingimused maaruse (EL) nr 165/2014 rakendamiseks, tuleks komisjonile anda raken-
damisvolitused votta vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse iiksikasjalikud sitted sdiduki piiritiletusi kasitlevate
andmete registreerimise ja salvestamise kohustuse tthetaoliseks kohaldamiseks ning iiksikasjalikud sitted, mida on
vaja andmendudeid ja funktsioone kisitlevate sitete kohaldamiseks ning sdidukite sdidumeerikute paigaldamiseks.
Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas mairusega (EL) nr 182/2011.

(26)  Sotsiaaldigusnormide joustamise kulutasuvuse suurendamiseks tuleks tdiel mairal dra kasutada olemasolevad ja
arukad soidumeerikusiisteemid ning arukas soidumeerik tuleks muuta kohustuslikuks ka viikeste tarbesdidukite
puhul, mis iletavad teatava kaalu ning mida kasutatakse rahvusvahelistel vedudel rendi voi tasu eest. Seetdttu tuleks
parandada sdidumeerikute funktsionaalsust, et voimaldada tdpsemat positsioneerimist.

(27)  Véttes arvesse sotsiaaldigusnormide tditmise tagamise kulutasuvust, uue tehnoloogia kiiret arengut, tileminekut
digitehnoloogiale kogu liidu majanduses ning vajadust tagada rahvusvahelise autoveo sektori ettevotjatele vordsed
tingimused, on vaja lithendada registreeritud sdidukitele aruka sdidumeeriku paigaldamiseks ette néhtud ilemine-
kuaega. Arukas sdidumeerik aitab lihtsustada kontrollimist ja seega ka liikkmesriikide ametiasutuste t66d.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta maarus (EL) nr 165/2014 autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta,
millega tunnistatakse kehtetuks noukogu médrus (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta ning
muudetakse Euroopa Parlamendi ja noukogu miirust (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaal-
digusnormide tthtlustamist (ELT L 60, 28.2.2014, 1k 1).

(]) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta maarus (EL) 2019/1149, millega asutatakse Euroopa To6jouamet, muudetakse
mdirusi (EU) nr 883/2004, (EL) nr492/2011 ja (EL) 2016/589 ning tunnistatakse kehtetuks otsus (EL) 2016/344 (ELT L 186,
11.7.2019, Ik 21).

(°) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 2. oktoobri 2018. aasta mdiirus (EL) 2018/1724, millega luuakse iihtne digivirav teabele ja
menetlustele ning abi- ja probleemilahendamisteenustele juurdepddsu pakkumiseks ning millega muudetakse madrust (EL)
nr 1024/2012 (ELT L 295, 21.11.2018, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimat-
ted, mis kisitlevad liikmesriikide libiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise
suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, Ik 13).
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(28)  Tagamaks, et juhid, ettevotjad ja kontrolliasutused saaksid véimalikult kiiresti kasutada arukate soidumeerikute
eeliseid, sealhulgas automatiseeritud piiritiletuse registreerimist, tuleks kasutusel olev sdidukipark selliste seadmetega
varustada asjakohase aja jooksul parast iiksikasjalike tehniliste sitete joustumist. See ajavahemik tagab piisava
ettevalmistusaja.

(29)  Aruka sdidumeerikuga varustamata sdidukite sdidumeerikusse tuleks registreerida litkmesriikide piiride tiletamine,
tehes seda esimeses voimalikus peatuskohas piiril voi pdrast piiri {iletamist.

(30)  Tegevuse salvestamine sdidumeerikusse on oluline osa sdidukijuhi toost. Seepdrast on vdga oluline, et juhtidele
pakutakse asjakohast koolitust turule toodavate sdidumeerikute uute funktsioonide kasutamise kohta. Konealuse
koolitusega seotud kulud peaksid kandma todandjatena veoettevotjad.

(31)  Kontrolliametnikud, kes kontrollivad autoveosektori vastavust asjakohastele liidu digusaktidele, on silmitsi vilja-
kutsetega, mis tulenevad kasutatavate sdidumeerikute mitmekesisusest ja kiiresti arenevatest oskuslikest manipulee-
rimistehnikatest. See kehtib eriti maanteekontrollide puhul. Seeparast on vdga oluline, et kontrolliametnikud
saaksid asjakohast koolitust, et tagada nende teadlikkus uusimast tehnoloogilisest arengust ja manipuleerimisteh-
nikatest.

(32)  Kui kontrolliametnik eemaldab kontrollimise eesmirgil sdidumeeriku plommi, tuleks veoettevétjate ja kontrolli-
asutuste koormuse vihendamiseks teatavatel ja histi dokumenteeritud asjaoludel lubada kontrolliametnikul sdidu-
meerik uuesti plommida.

(33)  Vottes arvesse tehnoloogia pidevat arengut, uurib komisjon vdimalust to6tada valja uusi tehnilisi lahendusi, mis
pakuvad samu eeliseid ja sama turvalisust, kui aruka sdidumeeriku pakutavad lahendused, tehes seda samade voi
viiksemate kaasnevate kuludega.

(34)  On oluline, et kolmandate riikide veoettevdtjate suhtes kohaldataks liidu territooriumil toimuvate autovedude puhul
liidu digusnormidega samavairseid norme. Komisjon peaks hindama selle pdhimdtte jargimist liidu tasandil ja
pakkuma vilja sobivaid lahendusi, mille tle pidada labirddkimisi rahvusvahelisel autoveol to6tava sdiduki mees-
konna tooalase Euroopa kokkuleppe raames.

(35)  Kaubavedu erineb reisijateveost. Seepdrast peaks komisjon hindama, kas tuleks teha ettepanek sobivamate reisija-
teveo normide kehtestamiseks, eclkdige seoses Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdiruse (EU) nr 1073/2009 (1)
artikli 2 punktis 4 maaratletud juhuvedudega.

(36) Kuna kdesoleva mairuse eesmirke, nimelt parandada liikklusohutust ja sdidukijuhtide to6tingimusi kogu liidus
autoveosektoris sdiduaega, vaheaegu ja puhkeperioode reguleerivate normide ning sdidumeerikute kasutamist ja
kohustuslikuks muutmist reguleerivate normide tihtlustamisega, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga
saab neid eesmarkide iseloomu tottu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa
Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohimdttega. Konealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse
pohimotte kohaselt ei lihe kiesolev mddrus nimetatud eesmirkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

(37)  Seepdrast tuleks mairuseid (EU) nr 561/2006 ja (EL) nr 165/2014 vastavalt muuta,
ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Atikkel 1
Madrust (EU) nr 561/2006 muudetakse jirgmiselt.

1) Artikli 2 16ikesse 1 lisatakse jargmine punkt:

,aa) alates 1.juulist 2026, rahvusvaheliscks kaubaveoks voi kabotaazveoks kasutatavate sdidukitega, mille lubatud
tdismass koos haagise voi poolhaagisega tiletab 2,5 tonni, voi“.

1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta méirus (EU) nr 1073/2009 rahvusvahelisele bussiteenuste turule juurde-
p ) g . J
péidsu kisitlevate iihiseeskirjade kohta ning millega muudetakse méirust (EU) nr 561/2006 (ELT L 300, 14.11.2009, lk 88).
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2) Artiklit 3 muudetakse jargmiselt:
a) punkt aa asendatakse jargmisega:
,aa) soidukite voi autorongidega, mille lubatud tdismass ei iileta 7,5 tonni ja mida kasutatakse:
i) selliste materjalide, seadmete voi masinate veoks, mida juht vajab seoses oma t60ga, voi
i) kdsitootoodete kohaletoimetamiseks

ainult ettevotte asukohast 100 km raadiuses, tingimusel et sdiduki juhtimine ei ole juhi pdhitegevus ning
vedu ei toimu rendi voi tasu eest;’;

b) lisatakse jirgmine punkt:

,ha) kaubaveoks kasutatavate soidukitega, mille lubatud tdismass koos haagise voi poolhaagisega iiletab
2,5 tonni, kuid ei dleta 3,5 tonni, kui vedu ei toimu rendi voi tasu eest, vaid ettevdtte voi juhi enda
kulul ning sdiduki juhtimine ei ole seda juhtiva isiku pdhitegevus.”

3) Artiklisse 4 lisatakse jargmine punkt:

L) ,mittedriline vedu® — autovedu, mis ei toimu rendi vdi tasu eest ega omal kulul ning mille eest ei saada otsest ega
kaudset tasu ja mille 1abi sodidukijuht ega teised isikud ei saa otseselt ega kaudselt tulu ning mis ei ole seotud
kutse- ega dritegevusega.”

4) Artikli 6 1dige 5 asendatakse jargmisega:

,5.  Vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EL) nr 165/2014 (*) artikli 34 16ike 5 punkti b alapunktile
iii registreerib juht muu t66na kogu artikli 4 punktis e kirjeldatud viisil veedetud aja, samuti kogu séiduaja sdidukiga,
mida kasutatakse kdesoleva mdaruse reguleerimisalast valjapoole jdavatel arilistel eesmarkidel, ning kogu direktiivi
2002/15/EU artikli 3 punktis b madratletud valmisolekuaja. See tuleb kanda kisitsi salvestuslehele v&i viljatriikile voi
sisestada manuaalselt sdidumeerikusse.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta mdirus (EL) nr 165/2014 autovedudel kasutatavate
sdidumeerikute kohta, millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu mairus (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasuta-
tavate sdidumeerikute kohta ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirust (EU) nr 561/2006, mis
kisitleb teatavate autovedusid kasitlevate sotsiaaldigusnormide thtlustamist (ELT L 60, 28.2.2014, 1k 1).”

5) Artiklisse 7 lisatakse jargmine 16ik:

,Mitme juhiga veo puhul vdib juht teha 45-minutilise vaheaja teise juhi poolt juhitavas sdidukis, tingimusel et vaheaja
votnud juht ei abista samal ajal sdidukit juhtivat juhti.”

6) Artiklit 8 muudetakse jirgmiselt:
a) loige 6 asendatakse jargmisega:
,6.  Kahe iiksteisele jargneva nidala jooksul peab juht votma vahemalt jirgmised puhkeperioodid:

a) kaks regulaarset iganidalast puhkeperioodi voi
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b) iihe regulaarse iganidalase puhkeperioodi ja ithe vihemalt 24-tunnise lithendatud iganidalase puhkeperioodi.

Iganddalane puhkeperiood peab algama hiljemalt eelmise iganidalase puhkeperioodi 16pule jirgnenud kuue
24-tunnise ajavahemiku moodumisel.

Erandina esimesest 16igust voib rahvusvahelise kaubaveoga tegelev juht votta viljaspool asukohaliikmesriiki
jarjestikku kaks lithendatud iganddalast puhkeperioodi, tingimusel et juht votab iga nelja jirjestikuse nadala
jooksul vihemalt neli iganddalast puhkeperioodi, millest vihemalt kaks on regulaarsed iganddalased puhkeperioo-
did.

Kiesoleva loike kohaldamisel kisitatakse juhti rahvusvahelise kaubaveoga tegeleva juhina tingimusel, et juht
alustab kahte jarjestikku lithendatud iganddalast puhkeperioodi viljaspool tooandja asukohaliikmesriiki ja juhi
elukohariiki.;

b) lisatakse jargmine 1dige:

,6b.  Iganddalase puhkeperioodi lithendamist kompenseeritakse samavaarse puhkeajaga, mis tuleb votta tervi-
kuna enne konealusele nddalale jargneva kolmanda nidala 1oppu.

Kui 16ike 6 kolmanda 16igu kohaselt on jarjestikku vdetud kaks lithendatud iganidalast puhkeperioodi, eelneb
jargmisele iganddalasele puhkeperioodile nende kahe lithendatud iganidalase puhkeperioodi kompenseerimiseks
voetav puhkeperiood.”;

¢) loige 8 asendatakse jargmisega:

,8.  Regulaarseid iganddalasi puhkeperioode ja iile 45-tunniseid iganiddalasi puhkeperioode, mida vdetakse
kompensatsioonina eelneva lithendatud iganidalase puhkeperioodi eest, ei voi veeta sdidukis. Need tuleb veeta
sobivas soolisi isedrasusi arvestavas majutuskohas, kus on asjakohased magamis- ja sanitaarruumid.

K&ik majutuskulud vialjaspool sodidukit katab to6andja.”;

&

lisatakse jargmine 1dige:

,8a.  Veoettevotja korraldab juhtide t66 selliselt, et iga nelja jarjestikuse nddala jooksul saab juht naasta oma
tavalisse tugipunkti to6andja tegevuskohas, kus algab juhi iganidalane puhkeperiood, té6andja asukohalitkmesrii-
gis, vOi naasta juhi clukohta, et veeta vihemalt ithe regulaarse iganddalase puhkeperioodi voi iile 45-tunnise
iganddalase puhkeperioodi, mis on vdetud kompensatsioonina lithendatud iganddalase puhkeperioodi eest.

Kui aga juht on like 6 kohaselt votnud jarjestikku kaks lithendatud iganadalast puhkeperioodi, korraldab veoette-
votja juhi to6 selliselt, et juht saab naasta enne kompensatsioonina vdetava iile 45-tunnise korraparase iganddalase
puhkeperioodi algust.

Ettevotja dokumenteerib, kuidas ta seda kohustust tdidab, ning siilitab dokumendid oma to6ruumides, et need
kontrolliasutuste taotlusel esitada.”;

¢) lisatakse jargmine Ioige:

,10.  Hiljemalt 21.augustil 2022 hindab komisjon, kas saaks vastu votta sobivamaid norme sdidukijuhtide
jaoks, kes tegelevad reisijate juhuveoga, nagu on mdiratletud médruse (EU) nr 1073/2009 artikli 2 punktis 4.

Lisatakse jargmine artikkel:

JArtikkel 8a

1. Komisjon tagab, et teave ohutute ja turvaliste parkimisalade kohta on kaupade ja reisijate autoveoga tegelevatele
juhtidele kergesti kittesaadav. Komisjon avaldab nimekirja koigist sertifitseeritud parkimisaladest, et tagada juhtidele
piisav:

— sissetungimiste avastamine ja ennetamine;
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— valgustus ja nihtavus;

— hiédaolukorra kontaktpunktid ja menetlused;

— soolisi isedrasusi arvestavad sanitaarruumid;

— s00gi ja joogi ostmise vdimalused;

— sidet voimaldavad tthendused;

— energiavarustus.

Selliste parkimisalade loetelu tehakse kittesaadavaks ithtsel ametlikul veebisaidil, mida ajakohastatakse korraparaselt.

2. Komisjon vdtab kooskdlas artikliga 23a vastu delegeeritud digusaktid, et kehtestada nduded, millega tdiendavalt
tipsustatakse 16ikes 1 loetletud alade teenindustaset ja turvalisust ning parkimisalade sertifitseerimise menetlust.

3. Koik sertifitseeritud parkimisalad vdivad markida, et need on sertifitseeritud vastavalt liidu nduetele ja menet-
lustele.

Vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EL) nr 1315/2013 (*) artikli 39 1dike 2 punktile ¢ peavad liik-
mesriigid soodustama parkimiskohtade rajamist isikute jaoks, kes kasutavad maanteed drieesmirgil.

4. Komisjon esitab 31. detsembriks 2024 Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande soidukijuhtidele sobivate
puhkealade ja turvaliste parkimiskohtade kittesaadavuse ning 16ikes 2 osutatud delegeeritud Gigusaktide kohaselt
sertifitseeritud ohutute ja turvaliste parkimisalade arendamise kohta. Aruandes vdib loetleda meetmeid ohutute ja
turvaliste parkimisalade arvu ja kvaliteedi suurendamiseks.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta madrus (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise transpor-
divorgu arendamist kisitlevate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL
(ELT L 348, 20.12.2013, Ik 1).*

8) Artiklit 9 muudetakse jargmiselt:
a) Idige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Erandina artiklist 8 tohib parvlaeva voi rongiga veetavat sdidukit saatev juht, kellel on regulaarne 66pdevane
puhkeperiood voi lithendatud iganddalane puhkeperiood, selle katkestada kuni kahel korral muude t66dega, mille
kogukestus ei tohi iiletada tihte tundi. Nimetatud regulaarse 0péevase puhkeperioodi voi lithendatud iganiddalase
puhkeperioodi jooksul peab juhil olema juurdepidis tema kisutuses olevale magamiskajutile voi -kupeele voi
magamis- v0i lamamisasemele.

Regulaarsete iganidalaste puhkeperioodide puhul kohaldatakse seda erandit parvlaeva- vdi rongireiside suhtes
iiksnes juhul, kui

a) reis kestab kava kohaselt vihemalt kaheksa tundi ning
b) juhil on juurdepdis parvlaeval vdi rongis asuvale magamiskajutile voi -kupeele.”;
b) ldige 2 asendatakse jargmisega:

,2.  Aega, mida juht kulutab sdiduki kasutama hakkamiseks kdesoleva maaruse reguleerimisalas oleva sdiduki
asukohta minemiseks voi sealt asukohast naasmiseks, kui sdiduk ei ole juhi kodus ega juhi tavalises tugipunktis
tooandja tegevuskohas ei tohi kisitleda puhkeaja voi vaheajana, v.a kui juht on laevas voi rongis ning tal on
juurdepdds magamiskajutile voi -kupeele v6i magamis- voi lamamisasemele.”
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9) Lisatakse jargmine artikkel:

JArtikkel 9a

Komisjon koostab ja esitab 31.detsembriks 2025 Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande, milles hinnatakse
autonoomsete sdidukijuhtimise siisteemide kasutamist lilkmesriikides. Nimetatud aruandes keskendutakse eelkdige
nende siisteemide voimalikule mojule sdidu- ja puhkeaja normidele. Asjakohasel juhul lisatakse aruandele seadus-
andlik ettepanek kdesoleva madruse muutmiseks.”

10) Artikli 10 1dige 1 asendatakse jirgmisega:

,1. Veoettevotjatel on keelatud toolepingu alusel tootavatele voi veoettevdtja kasutusse antud juhtidele makstava
tasu, ka lisatasu ja preemiate kujul makstavate summade sidumine ldbisdidetud vahemaaga, kohaletoimetamise
kiirusega voi edasitoimetatud kauba kogusega, kui makstavad summad vodivad oma laadi poolest ohustada liiklus-
ohutust v6i soodustada kiesoleva mairuse rikkumist.”

11

~

Artiklisse 12 lisatakse jargmised 16igud:

,Tingimusel et liiklusohutust seeldbi ei ohustata, voib juht erakorralistel asjaoludel kalduda korvale artikli 6 1dige-
te 1ja 2 ning artikli 8 16ike 2 sitetest, iiletades 66pdevast voi iganddalast sdiduaega kuni tthe tunni vorra, et jouda
iganddalase puhkeperioodi veetmiseks tooandja tegevuskohta voi juhi elukohta.

Samadel tingimustel voib juht tiletada 60paevast ja iganadalast sdiduaega kuni kahe tunni vorra, et jouda regulaarse
iganddalase puhkeperioodi veetmiseks todandja tegevuskohta voi juhi elukohta, tingimusel et vahetult enne tdiendavat
soiduaega on tehtud 30-minutiline katkestamata vaheaeg.

Juht peab sellise korvalekaldumise pdhjuse hiljemalt sihtkohta voi sobivasse peatuskohta joudmisel markima kisitsi
sdidumeeriku salvestuslehele, viljatriikile voi oma toograafikusse.

Igasugune sdiduaja iiletamine kompenseeritakse samavéirse puhkeajaga, mis tuleb votta tervikuna koos mis tahes
puhkeperioodiga enne kdnealusele nadalale jargneva kolmanda nadala [oppu.”

12) Artikli 13 15iget 1 muudetakse jargmiselt:
a) punkt e asendatakse jargmisega:

,€) sdidukid, mis on kiigus ainult saartel voi riigi {ilejadnud territooriumist eraldatud aladel, mille pindala ei ileta
2 300 km? ja mis ei ole riigi iilejadnud territooriumiga ithendatud mootorsdidukitele kasutamiseks avatud
silla, koolme ega tunneli kaudu ega piirne méne muu litkmesriigiga;*;

b) lisatakse jargmised punktid:

,q) sdidukid voi autorongid, millega veetakse ehitusettevotja jaoks ehitusmasinaid ettevotte asukohast 100 km
raadiuses, tingimusel et sdiduki juhtimine ei ole juhi pohitegevus;

r)  soidukid, mida kasutatakse valmis betoonisegu kohaletoimetamiseks.”

13

=

Artikli 14 15ige 2 asendatakse jargmisega:

2. Pakilistel juhtudel, mida pohjustavad erakorralised asjaolud, voivad litkmesriigid teha ajutisi, mitte iile 30 pdeva
kestvaid erandeid, mida peab nduetekohaselt pohjendama ja millest peab komisjoni viivitamata teavitama. Komisjon
avaldab selle teabe viivitamata avalikul veebisaidil.“
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14) Artikkel 15 asendatakse jirgmisega:

JArtikkel 15

Liikmesriigid tagavad, et artikli 3 punktis a nimetatud sdidukite juhtide suhtes kohaldatakse riigisiseseid digusnorme,
mis sitestavad lubatud sdiduaegade ja ettenihtud vaheaegade ning kohustuslike puhkeperioodide osas piisava kaitse.
Litkmesriigid teavitavad komisjoni selliste juhtide suhtes kohaldatavatest asjakohastest riigisisesetest digusnormidest.

15

~

Artikli 16 16ike 3 punkt a asendatakse jirgmisega:

,a) peab sisaldama koiki 16ikes 2 nimetatud tiksikasju minimaalse ajavahemiku kohta, mis hélmab kontrollipdeva ja

56 celnevat pdeva; nimetatud iiksikasju tuleb ajakohastada korrapiraste ajavahemike jdrel, mis ei ileta iihte
kuud;*.

16

~

Artikli 19 Idige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Liikmesriigid kehtestavad kiesoleva mairuse ja mairuse (EL) nr 165/2014 sitete rikkumise korral kohaldatavad
karistusnormid ja votavad koik vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks. Nimetatud karistused peavad
olema tdhusad ja proportsionaalsed rikkumise raskusega, nagu on osutatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2006/22/EU (*) 1l lisas, ning hoiatavad ja mittediskrimineerivad. Kdesoleva mdiruse ning Euroopa Parlamendi ja
ndukogu mdiruse (EL) nr 165/2014 rikkumine ei voi kaasa tuua mitut karistust voi menetlust. Liikmesriigid teavi-
tavad komisjoni neist normidest ja meetmetest ning nende proportsionaalsuse hindamiseks riigi tasandil valitud
meetodist ja kriteeriumitest. Liikmesriigid annavad viivitamata teada koikidest neid mdjutavatest hilisematest
muudatustest. Komisjon teavitab litkmesriike neist normidest ja meetmetest ning kdigist nende muudatustest.
Komisjon tagab, et see teave avaldatakse selleks ettendhtud avalikul veebisaidil, mis on kittesaadav koigis liidu keeltes
ning mis sisaldab iiksikasjalikku teavet selliste litkmesriikides kohaldatavate karistuste kohta.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta direktiiv 2006/22/EU, mis késitleb madruste (EU) nr 561/
2006 ja (EL) nr 165/2014 ning direktiivi 2002/15/EU rakendamise miinimumtingimusi seoses autovedudega
seotud sotsiaaldigusnormidega ja millega tunnistatakse kehtetuks noukogu direktiiv 88/599/EMU (ELT L 102,
11.4.2006, Ik 35).

17) Artiklit 22 muudetakse jargmiselt:
a) ldige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Liikmesriigid teevad omavahel kooskdlas direktiivi 2006/22/EU artiklis 8 sitestatud nduetega tihedat koos-
t66d ning abistavad iiksteist pohjendamatu viivituseta, et lihtsustada kdesoleva miiruse iihtset kohaldamist ja
tulemuslikku tditmise tagamist.”;

b) ldikesse 2 lisatakse jargmine punkt:

,¢) muu konkreetse teabe kohta, sealhulgas ettevdtja riskiastme kohta, millel voivad olla tagajirjed kiesoleva
maédruse jargimisele.”;

¢) lisatakse jargmised I6iked:

,3a.  Kiesoleva mairuse raames teabe vahetamiseks kasutavad liikkmesriigid direktiivi 2006/22/EU artikli 7
kohaselt médratud tthendusesiseseid kontaktasutusi.

3b.  Vastastikust halduskoost6od tehakse ja haldusabi antakse tasuta.”
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18) Lisatakse jargmine artikkel:

LArtikkel 23a

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kdesolevas artiklis sitestatud tingimustel.

2. Artiklis 8a osutatud oigus votta vastu delegeeritud oigusakte antakse komisjonile viieks aastaks alates
20. augustist 2020.

Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt itheksa kuud enne viieaastase tihtaja méodumist.
Volituste delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament
voi ndukogu esitab selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku l6ppemist.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu voivad artiklis 8a osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. Taga-
sivotmise otsusega lopetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel paeval parast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mojuta juba joustunud delegee-
ritud Bigusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud oigusakti vastuvdtmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioo-
nidevahelises parema digusloome kokkuleppes (*) sitestatud pShimotetega iga liikmesriigi mairatud ekspertidega.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud Sigusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parla-
mendile ja ndukogule.

6.  Artikli 8a alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega noukogu
ei ole kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes
vastuvdidet voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja moodumist komisjonile teatanud, et nad ei
esita vastuviidet. Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse seda tihtacga kahe kuu vorra.

() ELT L 123, 12.5.2016, lk 1.

19

-~

Artikli 24 15ige 2 asendatakse jirgmisega:

,2.  Kiesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méidruse (EL) nr 182/2011 (¥
artiklit 4.

2a.  Kiesolevale Ioikele viitamisel kohaldatakse méddruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16.veebruari 2011. aasta mdadrus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse
eeskirjad ja tildpohimdtted, mis késitlevad litkmesriikide ldbiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse
komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).“

20) Artikli 25 1oige 2 asendatakse jirgmisega:
,2.  Loike 1 punktis b osutatud juhtudel votab komisjon vastu rakendusaktid tihise ldhenemisviisi kohta.

Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu artikli 24 1dikes 2a osutatud kontrollimenetluse kohaselt.
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Artikkel 2
Mairust (EL) nr 165/2014 muudetakse jirgmiselt.

1) Artikli 1 16ike 1 esimene 16ik asendatakse jargmisega:

,1.  Kdesolevas midruses sitestatakse kohustused ja nduded seoses autovedudel kasutatavate sdidumeerikute
konstruktsiooni, paigaldamise, kasutamise, katsetamise ja kontrolliga, eesmirgiga kontrollida vastavust Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miirustele (EU) nr 561/2006, (EU) nr 1071/2009, (*) (EU) nr 1072/2009, (**) (EU)
nr 1073/2009, (***) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2002/15/EU (***) ja ndukogu direktiividele
92/6[EMU (****) ja 92/106/EMU (******) ning niivord, kui see puudutab tédtajate lihetamist autoveosektoris,
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiividele 96/71/EU (*******) ja 2014/67 [EL (********) ning Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiivile (EL) 2020/1057 (*rxremres),

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta madrus (EU) nr 1071/2009, millega kehtesta-
takse tihiseeskirjad autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks
ndukogu direktiiv 96/26/EU (ELT L 300, 14.11.2009, lk 51).

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta méirus (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele
autoveoturule juurdepdisu kisitlevate ithiseeskirjade kohta (ELT L 300, 14.11.2009, Ik 72).
(***) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta mddrus (EU) nr 1073/2009 rahvusvahelisele
bussiteenuste turule juurdepéisu késitlevate ithiseeskirjade kohta ning millega muudetakse mairust (EU)
nr 561/2006 (ELT L 300, 14.11.2009, Ik 88).
(**¥) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.mdrtsi 2002. aasta direktiiv 2002/15/EU autovedude alase liikuva
tegevusega hoivatud isikute td6aja korralduse kohta (EUT L 80, 23.3.2002, 1k 35).
() Noukogu 10. veebruari 1992. aasta direktiiv 92/6/EMU teatavate kategooriate mootorsdidukite kiiruspii-
rikute paigaldamise ja kasutamise kohta iihenduses (EUT L 57, 2.3.1992, Ik 27).
(o) Noukogu 7. detsembri 1992. aasta direktiiv 92/106/EMU, millega kehtestatakse iihiseeskirjad kaupade
teatavate kombineeritud vedude kohta liikmesriikide vahel (EUT L 368, 17.12.1992, lk 38).

(k%) Euroopa parlamendi ja ndukogu 16. detsembri 1996. aasta direktiiv 96/71/EU td6tajate lihetamise kohta
seoses teenuste osutamisega (EUT L 18, 21.1.1997, 1k 1).

(#rxx0xk) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15.mai 2014. aasta direktiiv 2014/67/EL, mis kasitleb direktiivi
96/71JEU (to6tajate ldhetamise kohta seoses teenuste osutamisega) joustamist ning millega muudetakse
médrust (EL) nr 1024/2012, mis Kkisitleb siseturu infosiisteemi kaudu tehtavat halduskoostéod (,IMI
midrus’) (ELT L 159, 28.5.2014, Ik 11).

(prrxrier) Eyroopa Parlamendi ja ndukogu 15.juuli 2020.aasta direktiiv (EL) 2020/1057, millega kehtestatakse
seoses direktiividega 96/71/EU ja 2014/67/EL sdidukijuhtide ldhetamist autovedude sektoris reguleerivad
erinormid ning muudetakse mairust 2006/22/EU seoses tditmise tagamise nduetega ja médrust (EL)
nr 1024/2012 (ELT 249, 31.7.2020, lk 49).“

2) Artikli 3 10ige 4 asendatakse jirgmisega:

,4.  Hiljemalt kolm aastat pérast selle aasta 16ppu, mil joustuvad artikli 11 teises 16igus osutatud iiksikasjalikud
sitted, paigaldatakse muus litkmesriigis kui sdiduki registreerimise litkmesriigis kasutatavatesse jargmise kategooria
soidukitesse arukas sdidumeerik vastavalt kdesoleva maaruse artiklitele 8, 9 ja 10:

a) soidukitesse, mis on varustatud analoogsdidumeerikuga;

b) sdidukitesse, mis on varustatud digitaalse sdidumeerikuga, mis vastab mairuse (EMU) nr 3821/85 IB lisas sites-
tatud nouetele, mida kohaldati kuni 30. septembrini 2011;

c) sdidukitesse, mis on varustatud digitaalse sdidumeerikuga, mis vastab madruse (EMU) nr 3821/85 IB lisas sites-
tatud nouetele, mida kohaldatakse alates 1. oktoobrist 2011, ning

d) sdidukitesse, mis on varustatud digitaalse sdidumeerikuga, mis vastab madruse (EMU) nr 3821/85 IB lisas sites-
tatud nouetele, mida kohaldatakse alates 1. oktoobrist 2012.
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4a.  Hiljemalt neli aastat pirast seda, mil joustuvad artikli 11 teises 1digus osutatud iiksikasjalikud sitted, paigal-
datakse muus liikkmesriigis kui soiduki registreerimise liikkmesriigis kasutatavatesse soidukitesse, mis on varustatud
aruka sdidumeerikuga, mis vastab komisjoni rakendusmaaruse (EL) 2016/799 (*) IC lisale, arukas sdidumeerik vasta-
valt kdesoleva méiruse artiklitele 8, 9 ja 10.

(*) Komisjoni 18. mirtsi 2016. aasta rakendusmaarus (EL) 2016/799, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja
néukogu miirust (EL) nr 165/2014, millega sitestatakse sdidumeerikute ja nende komponentide konstruktsiooni,
katsetamise, paigaldamise, kasutamise ja parandamise nduded (ELT L 139, 26.5.2016, lk 1).

3) Artikli 4 Idikesse 2 lisatakse neljanda taande jdrele jargmine taane:
,— olema piisava milumahuga, et talletada koik kiesoleva mairusega ndutavad andmed.”
4) Artikkel 7 asendatakse jirgmisega:

JArtikkel 7
Andmekaitse

1. Liikmesriigid tagavad, et kdesoleva médruse kontekstis toodeldakse isikuandmeid ainult kdesoleva maaruse ning
midruste (EU) nr 561/2006, (EU) nr 10712009, (EU) nr 1072/2009, (EU) nr 10732009, direktiivide 2002/15/EU,
92/6[EMU ja 92/106/EMU ning (niivord, kui see puudutab tdotajate lahetamist autoveosektoris) direktiivide
96/71/EU, 2014/67/EL ja (EL) 2020/1057 nduete jirgimise kontrollimiseks.

2. Liikmesriigid tagavad eelkdige selle, et isikuandmeid kaitstakse muu kasutuse kui ainult rangelt Iikes 1
osutatud liidu digusaktidega seotud kasutuse eest scoses:

a) tlemaailmse satelliitnavigatsioonisiisteemi kasutamisega asukohaandmete salvestamiseks nagu on osutatud
artiklis 8;

b) kaugside kasutamisega kontrollimiseks, nagu on osutatud artiklis 9; liidesega sdidumeerikute kasutamisega, nagu
on osutatud artiklis 10; juhikaartide andmete elektroonilise vahetamisega, nagu on osutatud artiklis 31, ja eelkdige
selliste andmete piiriiilese vahetamisega kolmandate riikidega, ning

¢) veoettevOtjatepoolse registripidamisega, nagu on osutatud artiklis 33.

3. Digitaalne sdidumeerik projekteeritakse isikuandmete kaitset tagaval viisil. To6deldakse ainult 16ikes 1 osutatud
eesmargil vajalikke andmeid.

4. Soidukite omanikud, veoettevdtjad ja teised asjaomased tiksused jdrgivad asjakohasel juhul asjaomaseid isiku-
andmete kaitse sdtteid.”

5) Artikli 8 15ige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Selleks et holbustada asjakohastele digusaktidele vastavuse kontrollimist, salvestatakse sdiduki asukoht auto-
maatselt jargmistes punktides voi nendele punktidele lihimas punktis, kus satelliitsignaal on kittesaadav:

— igapdevase tooaja alguspunkt;

— iga kord, kui soiduk tiletab liitkmesriigi piiri;

— iga kord, kui toimub sdiduki peale- vdi mahalaadimine;

— iga kolme tunni summeeritud juhtimisaja moodumisel ning
— igapdevase toGaja 16pp-punkt.

Et kontrolliasutustel oleks nouetele vastavust hdlpsam kontrollida, salvestab arukas sdidumeerik vastavalt maarusele
(EU) nr 561/2006 ka selle, kas sdidukit on kasutatud kauba vdi reisijate veoks.
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Sel eesmirgil paigaldatakse esmakordselt registreeritud soidukitele 36 kuu moéddumisel artikli 11 esimeses 16igus
osutatud iiksikasjalike sitete joustumisest satelliitnavigatsioonisiisteemil pdhineva positsioneerimisteenusega ithen-
datud séidumeerikud.

Esimese 16igu teises ja kolmandas taandes ning teises 16igus osutatud piiriiiletuse ja tdiendavate tegevuste registree-
rimise nduet kohaldatakse siiski sdidukite suhtes, mis on esmakordselt registreeritud litkmesriigis kaks aastat pdrast
artikli 11 teises 18igus osutatud tiksikasjalike sitete joustumist, mis ei piira kohustust moderniseerida teatud sdidukid
hiljem vastavalt artikli 3 I6ikele 4.

6) Artiklit 9 muudetakse jirgmiselt:
a) ldige 2 asendatakse jargmisega:

,2.  Kolm aastat pirast artikli 11 teises 16igus osutatud tiksikasjalike sitete jdustumist varustavad litkmesriigid
oma kontrolliasutusi vajalikus ulatuses varajase avastamise kaugsideseadmetega, mis on vajalikud kiesolevas
artiklis osutatud andmevahetuse vdimaldamiseks, vottes arvesse liikmesriikide konkreetseid joustamisndudeid ja
strateegiaid. Kuni selle ajani vdivad liikmesriigid ise otsustada, kas varustada oma kontrolliasutused sellise varajase
avastamise kaugsideseadmetega.”;

b) 1dige 3 asendatakse jargmisega:

,3.  Loikes 1 osutatud side luuakse sdidumeerikuga ainult juhul, kui kontrolliasutuse seadmed seda nduavad.
Side peab andmete tervikluse ning salvestus- ja kontrolliseadmete autentimise tagamiseks olema turvaline. Edas-
tatud andmetele on juurdepiis vaid artikli 7 16ikes 1 osutatud liidu digusakte ja kdesoleva maaruse rikkumisi
kontrollima volitatud kontrolliasutustel ning to6kodadel, kui see on vajalik sdidumeerikute nouetekohase toimi-
mise kontrollimiseks.;

¢) loikesse 4 lisatakse jargmine taane:
,— maksimaalse sdiduaja iiletamine.”

7) Artiklisse 10 lisatakse jargmine 15ik:

,Selliste soidukite sdidumeerikud, mis on esmakordselt liikmesriigis registreeritud kaks aastat parast artikli 11 teises
16igus osutatud iiksikasjalike sitete joustumist, varustatakse 1dikes 1 osutatud liidesega.”

8) Artiklit 11 muudetakse jargmiselt:
a) esimene 16ik asendatakse jirgmisega:

,Tagamaks soidumeeriku vastavust kiesolevas mdaruses sdtestatud pohimotetele ja nouetele, votab komisjon
rakendusaktidega vastu iiksikasjalikud sitted artiklite 8, 9 ja 10 ithetaoliseks kohaldamiseks, vilja arvatud sellised
sdtted, mis nieksid ette sdidumeerikuga lisaandmete salvestamist.

Hiljemalt 21. augustiks 2021 votab komisjon vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse tiksikasjalikud satted
soiduki piiritiletusi ning artikli 8 1oike 1 esimese 1digu teises ja kolmandas taandes ning artikli 8 16ike 1 teises
16igus osutatud tegevusi kisitlevate andmete registreerimise ja salvestamise kohustuse iihetaoliseks kohaldamiseks.

Hiljemalt 21. veebruariks 2022 votab komisjon vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse iiksikasjalikud sitted,
mis on vajalikud andmendudeid ja funktsioone kisitlevate normide, sealhulgas kdesoleva méddruse artiklite 8, 9 ja
10, iihetaoliseks kohaldamiseks ning madruse (EU) nr 561/2006 artikli 2 1dike 1 punktis aa osutatud sdidukite
soidumeerikute paigaldamiseks.

Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu artikli 42 15ikes 3 osutatud kontrollimenetluse kohaselt.”;
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b) teise 16igu sissejuhatav lause asendatakse jirgmisega:
,Kiesoleva artikli esimeses, teises ja kolmandas 16igus osutatud iiksikasjalikes sitetes:“.
9) Artikli 22 1oike 5 kolmas ja neljas 16ik asendatakse jargmisega:

,Eemaldatud vdi rikutud plommi asendab tunnustatud paigaldaja voi tookoda viivitamata ja hiljemalt seitsme pieva
jooksul pdrast selle eemaldamist voi rikkumist. Kui plomm on eemaldatud voi rikutud kontrolli eesmargil, voib selle
viivitamata asendada kontrolliametnik, kelle kasutuses on plommimisseade ja plommile pandav kordumatu erimérk.

Kui kontrolliametnik eemaldab plommi, sisestatakse sdidumeerikusse kontrollikaart alates plommi eemaldamise
hetkest kuni kontrollimise 16puni, ka siis, kui paigaldatakse uus plomm. Kontrolliametnik valjastab kirjaliku aruande,
mis sisaldab viahemalt jargmist teavet:

— sodiduki valmistajatehase tihis;

— ametniku nimi;

— kontrolliasutus ja liikmesriik;

— kontrollikaardi number;

— eemaldatud plommi number;

— plommi eemaldamise kuupdev ja kellaaeg;

— uue plommi number, kui kontrolliametnik on paigaldanud uue plommi.

Enne plommi asendamist kontrollib ja kalibreerib sdidumeerikut tunnustatud téokoda, vilja arvatud juhul, kui
plomm on eemaldatud voi rikutud kontrolli eesmargil ja selle on asendanud kontrolliametnik.

10

~

Artiklisse 26 lisatakse jargmine 1dige:

,7a.  Viljastava lilkmesriigi padev asutus vdib nduda juhilt juhikaardi asendamist uuega, kui see on vajalik asja-
kohase tehnilise kirjelduse jargimiseks.”

11

~

Artiklit 34 muudetakse jargmiselt:

a) Idige 1 asendatakse jargmisega:
,1.  Juht kasutab salvestuslehte voi juhikaarti iga pdev, mil ta sdidukit juhib, ning alates hetkest, kui ta séiduki
iile votab. Salvestuslehte ega juhikaarti ei vdeta vilja enne igapdevase todaja 16ppu, kui selle viljavotmine ei ole
muul viisil lubatud voi vajalik riigi tihise sisestamiseks pdrast piiritiletust. Uhtki salvestuslehte ega juhikaarti ei tohi
kasutada pikema aja jooksul kui see, milleks see on ette nahtud.”;

b) ldike 5 punkti b muudetakse jargmiselt:
i) alapunkt iv asendatakse jirgmisega:

V) mirgi %p all: vaheajad, puhkus, pdhipuhkus voi haiguspuhkus;*;

ii) lisatakse jargmine punkt:

,v) mirgi ,parvlaev/rong” all: lisaks margile %p: parvlaeval voi rongis veedetud puhkeperiood nagu on
ndutud midruse (EU) nr 561/2006 artiklis 9.%

c) loikesse 6 lisatakse jargmine punkt:

.f) nende riikide tdhised, kus igapdevast todaega alustati ja kus see ldpetati. Pdrast litkmesriigi piiri tiletamist selles
liitkmesriigis tehtava esimese peatuse alguses sisestab juht ka selle riigi tahise, kuhu ta on pérast liikkmesriigi
piiri tletamist sisenenud. Nimetatud esimene peatus tuleb teha esimeses vdimalikus peatuskohas piiril voi
parast piiri iiletamist. Kui litkmesriigi piiri iiletatakse parvlaeval voi rongis, sisestab juht riigi tdhise sihtsadamas
vOi -jaamas.”;
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d) ldige 7 asendatakse jirgmisega:

7. Juht sisestab digitaalsesse sdidumeerikusse nende riikide tihised, kus igapdevast tooaega alustati ja kus see
1opetati.

Alates 2. veebruarist 2022 sisestab juht pérast litkmesriigi piiri tiletamist selles liikmesriigis tehtava esimese
peatuse alguses ka selle riigi tahise, kuhu ta on parast lilkmesriigi piiri iiletamist sisenenud. Nimetatud esimene
peatus tuleb teha esimeses vdimalikus peatuskohas piiril voi pérast piiri letamist. Kui liitkmesriigi piiri tiletatakse
parvlaeval voi rongis, sisestab juht riigi tdhise sihtsadamas voi -jaamas.

Liikmesriik voib siiski nduda oma territooriumil vedudega tegelevate sdidukite juhtidelt riigi tdhisele tipsemate
geograafiliste andmete lisamist, kui liikmesriik on teavitanud komisjoni neist geograafilistest andmetest enne
1. aprilli 1998.

Juhid ei pea esimeses 16igus osutatud teavet sisestama, kui sdidumeerik salvestab artiklis 8 satestatud asukoha-
andmeid automaatselt.”

12) Artiklit 36 muudetakse jargmiselt:
a) ldiget 1 muudetakse jargmiselt:
i) punkt i asendatakse jargmisega:
i) jooksva pdeva ja 56 eelneva pieva salvestuslehed;”;
i) punke iii asendatakse jargmisega:
Jii) koik jooksva pdeva ja eelnenud 56 pieva jooksul koostatud kisikirjalised kanded ja valjatritkid.”;
b) ldike 2 punkt ii asendatakse jirgmisega:
Ji) koik jooksva pideva ja eelnenud 56 pieva jooksul koostatud kisikirjalised kanded ja valjatriikid;“.

Artikkel 3

Kiesolev mairus joustub kahekiimnendal pieval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikli 1 punkti 15 ja artikli 2 punkti 12 kohaldatakse alates 31. detsembrist 2024.

Kéesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav k&ikides liikmesriikides.

Briissel, 15.juuli 2020

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER



